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L'invention a pour objet un dispositif de 
reglage pour avions, plus particuli^rement 
applicable au reglage de la temperature de 
I'agent refroidissant 'Mais le dispoaitif sui-. 
5 yant ^invention peut auesi* s'appliquer au 
refroidissement tie thuile de graissage- ou 
de I'air de charge. 

H eat connu d'agir sur le courant d'air 
qui traverse le radiateur en vue de regier 
10 la temperature du fluide refroidisaeur. On. 

utilise de preference; i eet effet des volets 
command^ par un organe sensible & la 
temperature place* dans le circuit de I'agent 
refroidissant Mais on ne peut. pas, dans 
ifi ce cas, commander directement les volets 
puisqu'il faut souvent exercer une force tr&s 
e*leve*e pour les deplacer & tencbntre de tac- 
tion du vent produit par Ja progression de 
I'avion* D'aufre part, il est necessaire que 
ao le reglage fonctionne sans oscillations de 
pompage et que le diepositif permette le r6- 
glage S, toute valeur desiree dfterminle. 

Le dispositif suivant la pr&ente inven- 
tion satisfait i toutes.les conditions pr&- 
aB cities. 11 comporte, a cet effet, un organe 
sensible a la temperature et un syet&ne de 
commande manuelle i. distance qui reglent 
Bimultanement, mais * independainment I'un 
de 1' autre, taction de - refroidissement du 
3o radiateur ou analogue par tinterm&liaire 



d'un servo-moteur pourvu d'un organe de 
retour ou d'asserviBsement et agissant sur 
un piston d'actionnement soumis des deux 
cfites a la pression. 

Le desain annex^ donne 8. titre d'exem- 3 5 
pie, fera miens comprendre ^invention, lea 
caracteristiques qu'eHe pr&ente et les advan- 
tages qu'dle est susceptible de procurer : ' 

Fig, 1, est une vue d'ensemble montrant 
sciematiquement le fonctionnement d'un bo 
dispositif de reglage de temperature suivant 
^invention; 

Fig. 2 repr&ente plus en derail un regu- 
lateur comport ant un mecanisme de com- 
mande mecandque auxrliaire; 45 

Fig. 8 et 4: montrent ediematiquement un 
autre mode* de realisation d'un regulateur 
de temperature muni respectivement d'un 
syBteme de commande it distance mecanique 
et electrique des volets de reglage. * 5 b 

Oomme le montre le schema de fig. 1, le 
circuit I de VeaxL de refroidiBsement, dans 
lequel se trouvent le moteur -l' et le radia- 
teur 1", comporte un d&ecteur thermique 
IE agissant sur un regulateur TTT. Ce re- 55 
golateur III agit, & son tour respectivement 
sur les volets IV et IV disposfe en avant* 
et en arrie^e du radiateur. 
. Le circuit I demean de refroidissement 
representl en fig. 2 correspond essentielle- 60 
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meat au circuit I de fig. 1. Le sens de cir- 
culation de 1'eau est indique but la fig. 2 
par des fleehe3. Dans ce circuit de 1'eau de 
refroidissement est monte un d&ectenr 
5 thennique 1 rdie par I'intermediaire d'un 
tube, capillaire 3, it un corps d'expansion 2. 
Quand le liquide contenu dans le detecteur 
thennique et dans le corps d'expansion se 
dilate, eette dilatation agit sur une tige 4 
o qui agit a son tour sur un ievier 5 et sur 
le piston-tiioir de commande 8 articule but 
ledit ievier. Grace au ressort 7, le systeme 
articule* 5-6 est maintenu en contact avec 
la tige 4 de telle sorte que tons les efforts 
1 5 agissant sur la tige ou sur ledit systeme 
sont transmis de Tun de ces organes a 1'au- 
tre. Si la temperature regnant autour du d& 
tecteur thennique 1 s'ecarte de la valeur de 
reglage fixe, le piston-tiroir 6 provoque 
ao ainsi I'ouverture d'une conduite d'huile 8 
ou 9, de eorte que si Ton suppose que le 
piston-tiroir s'est abaisse*, par exemple, 
Thuile introduite en 10 1 partir d'une pom- 
pe 11 s'ecoule vers le conduite 8 et met 
a 5 sous pression le piston rotatif 14: du c6te 
12, tandis que 1'huile se trouvant dans la 
chamhre 13 pent s'ecouler I tracers la 
conduite 9, puis I travers des conduites 15 
et 16 vers un reservoir 17. Le piston rota- 
3o tif se met done en rotation et provoque un 
defacement des volets IV et IV' respecti- 
vement. 

^installation decrite jusqu'ici ne tient 
pas compte du retard des variations de 

35 temperature se produisant apres le depla- 
eement des volets. Pour tenir compte ega- 
lement de ce retard lors du reglage) 3. est 
prSvu un mecanisme d'asservissementJ On 
prevoit sur 1'arbre du piston rotatif 14 un 

io organe de repetition tel qu'une came 18; 
qui agit sur une douille de commande 19 
montee coulissante dan3 le carter de re- 
giage 20 de maniere ft limiter le mouvement 
de commande commence". L'installation 

45 qu'on vient de de*crire fonctionne alors de 
la maniere suivante : 

Lors d'une variation de temperature, ie 
d&ecteur 1 & expansion de liquide, ou de 
gaz, ou & tige dilatable, agit sur le pbton- 

5o tiroir 6 et par consequent sur le piston ro- 
tatif 14, jusqu'au moment oil la came IS* 
a ramene la douille de commande 19 dans 
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7° 



une position qui provoque la fermeture des 
conduites 8 et 9. Ainsi, & chaque expansion 
du detecteur 1 ou du corps I expansion 2, 
correspond une position dfterminee du pis- 
ton rotatif 14. Si par example un excentri- 
que 21, formant pivot du Ievier 5, est regie 
& i'aide d'un Ievier 22 dispose dons la ca- 
bine de 1'avion et de preference e*talonne* 6o 
21 une position qui amene le piston 6 dans 
sa position mediane pour une temperature 
de 80°, le piston rotatif 14 oscillera, suivant . 
la sensibilite du detecteur & expansion 1, 
entre T8 I 82° environ au voisinage de sa 65 
position finale.. En faisant varier cette zone 
(irregularity) on pourra done rendre la 
commande exempte d'oscillations lorique 
des retards de valeurs differentes se produi- 
sent dans le systeme de reglage. 

Ce dispositif est egalement applicable 
comme commande auxiliaire dans le cas ou 
Ton fait deplacer le Ievier 5 et par con- 
sequent aussi le piston-tiroir de commande. 
6 I I'aide d'une force motrice mecanique, 70 
Lydraulique ou electrique. Ainsi, Ton pour- 
rait commander le piston-tiroir 6 indepen- 
damment du detecteur h expansion 1 par 
exemple inutilisable en raison d'une avarie. 

En fig. 3, on a represented une commande 80 
& distance actionnee hydrauliquement. Le 
detecteur therrnique 1 et le corps i expan- 
sion -2 agiasent dans ee cas -par rinterm£- 
diaire de la tige 4 sur un Ievier 23 relieV 
d'une part au piston-tiroir 6 et d? autre part 85 
&. un piston auxiliaire 24 soumis a faction 
de ressorts. Le piston-tiroir 6 regie de la 
maniere deerite plus haut la position du 
piston rotatif 14 et contrite par consequent 
I'ouverture et la fermeture des volets IV 90 
et IV' respectivement Le piston auxiliaire 
24 est reli§ au circuit d'ecoulement d'un 
fluide de commande mis en circulation au 
nioyen d'une pompe 26 aspirant ce fluide 
dans un r&ervoir 25 et le refoulant I tra- g5 
vers un papillon 27 pouvant §tre ouvert ou 
fenn.6 a Taide d'un Ievier 28 ainsi qu'& 
travers. un diaphragme 29. La pression reV 
gnant dans ce circuit hydraulique pent etre 
lue sur un manometre 30. La pression reglee too 
dans le circuit . d'ecouleinent 25-2B-27-29 
par le clapet ou papHlon 27 est une me- 
sure de la position du. petit piston auxi- 
liaire 24. Le Ievier 23, deplace* par le pis- 
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ton 24, pivote lorsque le detecteurthenni-- 
que ou le . corps ft expansion ne fonctionne 
pas, autour du pivot 23a et actionne le pis- 
ton-tiroir 6 d'une mani&re identique a 
5 celle d£crite en r£Krenee a la fig.' 2. On 
voit done qu'un changement de la position 
du piston-tiroir 6 pent etre obtenu aussi 
bien grace au d&ecteur a expansion que 
gr&ce au piston auxiliaire. 

i 0 Fig. 4 represente un mode de realisation 
suivant lequei le piston-tiroir de commande 
est actionne a 1'aide d'une commande a 
distance Sectrique. A 1'aide d'un ievier a 
main 31 on faitvarier une resistance qui 

if> modifie a son tour le courant parcourant 
un electro-aimant 34 de telle fagon que r ar- 
mature occupe une position propqrtionnelle 
au courant r6gl& X'armature 32 est relive 
au levier 23 et a un ressort 33. Le fonction- 

so nement de ce syat&me est le meme que dans 
les exemples represents sur les figures preV 
cedentes. 

Le regulateur * de. temperature prlsente 
I'avantage que sa force de commande est 

a 5 considerable, qu'il est indSpendant de 1'al- 
titude et qu'il admet une commande a main 
independante du fonctionnement automati- 
que. Grace a r&oulement permanent de 
I'huile," il n'y a aucun risque que la con- 

3o duite de refoulement ne g9e. De plus, le 
reglage ee fait sans oscillations et on pent 
* toujours se rendre compte de la position des 
volete eur le detecteur thennique. 

L'invention n'est pas settlement applica- 

35 ble au reglage de volets de radiateurs, mais 
die pent aussi €tre utilised .d'une manieje 
analogue pour d'autres reglages de tempe- 
rature sur des avions volant a grande alti- 
tude «t, d'une fagon g&ierale, daus d'autres 

4o installations mobiles ou fixes. 

Dispositif de rlglage pour avions, plus 
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- particulifcrement applicable au reglage de la 
temperature de 1'agent de refroidissement, 
dan3 lequel un organe sensible aux varia- 45 
tions de temp&ature et un dispositif de 
commande manuelle a distance reglent si- 
mult anement, mais independamment I'un de 
Tautre, I'action de refroidissement du ra- 
diateur ou analogue par Tintennldiaire 5o 
d'un eervo-moteur pourvu d'un organe d'as- 
servissement reglable qui agit sur un .piston 
d'actionnement soumis a la pression des 
deux c8t&, ledit dispositif pouvant en outre 
presenter les autres caractexistiques ci- 55 
apres sSparement ou en combinaison : 

1° Le servo-moteur contrdlant le piston 
d'actionnement est constitue/ par un piston- 
tiroir comportant une douille de rappel ra~ 
menSe par une came a pas variable'; 

2° Lorsque 1'organe sensible a la tempe- 
rature cesse de fonctionner ou lorsqu^e la 
valeur de Teglage change, le dispositif de 
commande a distance a main peut §tre mis 
en action; 

3° Le dispositif de commande manuelle 
a distance, est constitue par un piston auxi- 

Haire soumis a Taction de ressorts et con- 
trdlg par un'papillon; 

4° Le dispositif de commande manuelle 7° 
4 distance est constituS par un electro-ai- 
mant dont I'armature rotative contr&e le 
servo-moteur; 

5° I/organe de commande ou de contxoie 
et le levier reglable spnt relies entre'eux de 7& 
telle manifcre que les efforts agissant sur 
chacun de ces organes soient tranamis a 
I'autre. 

SodM dite : DEUTSCHE 
VERSDCHSANSTALT FUR LUFTPAHRT E.V. 

Par procuration! 

Jh. Moknibb. 
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